Auf den Punkt gebracht

Von Martin Candinas, Prasident Swiss Helicopter Association

Ein Netzwerk, um das uns das Ausland beneidet

Die Helikoptereinsatze zur Brandbekampfung
im Wallis haben einmal mehr die Diskussion
um die Bedingungen fir Armeeeinsdtze in
der Katastrophenhilfe ausgeldst. Neben wirt-
schaftlichen Aspekten stellt sich vor allem die
Frage nach der Zweckmassigkeit.

Zeit, Ausriistung, Ausbildung und Ubung spie-
len bei der Bekampfung von Wald- und Fls-
chenbranden eine wichtige Rolle. Helikopter
sind dafur oft die erste Wahl; sie kénnen rasch
grosse Mengen Wasser abwerfen und Feuer-
wehren auch in schwer zuganglichen Gebieten
absetzen. So konnen Brdnde im Keim erstickt
werden, lange bevor sie zu Grossfeuern
anwachsen und ganze Ortschaften bedrohen.
Die schnelle Einsatzbereitschaft in allen Lan-
desteilen ist nur deshalb maoglich, weil Heli-
kopterunternehmen ihre Leistungen fir den
Notfall vorhalten. Jeden Tag und auch jedes
Wochenende schieben Dutzende Piloten,
Flughelferinnen und Mechaniker im ganzen
Land Pikettdienste. Ihre Helikopterbetriebe
beschaffen und unterhalten Spezialgerdte und
gemeinsam mit den lokalen Blaulichtorgani-
sationen fuhren sie Ausbildungen und Ubun-
gen durch. So stehen sie bei Feuern, Lawinen,
Uberschwemmungen oder Erdrutschen immer
zur Verfiigung - als «Service Public» fur die
ganze Bevolkerung.

Der Aufwand fur die Vorhalteleistungen geht
jedes Jahr in die Millionen. Entschadigt wird
er in aller Regel nur dann, wenn es zu einem
Einsatz kommt, bei dem Flugminuten anfallen
und verrechnet werden kénnen. Finanziell ins
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Wanken gerdt das System, wenn die Armee
solche Einsatze ohne Verrechnung ausfuhrt.

Zur Brandbekdmpfung nicht die
richtige Partnerin

In Krisenlagen die Armee zu rufen, hat eine
starke Symbolik. Man signalisiert damit, dass
eine wirklich ernste Lage herrscht - und das
ist sehr medienwirksam. Wohl auch deshalb
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ist die Versuchung gross, bei einem Grossfeuer
nach der Armee zu rufen, obwohl dies den
bewahrten, privat finanzierten Service Pub-
lic der Helikopterbranche gefahrdet und die
Armee fur die Brandbekdmpfung nuchtern
betrachtet gar nicht die richtige Partnerin ist.
Bei der Brandbekampfung ist die Effizienz
der Massnahme besonders wichtig. Wird das
falsche Gerdt eingesetzt, entstehen daraus
schnell einmal unnotige Schaden in der Natur.
Dass die Armee dem Ruf des Kantons Wallis
dennoch gefolgt ist, ist ihr nicht vorzuwerfen.
Es ist nicht Aufgabe der Armee, zu beurteilen,
ob ein Kanton die zivilen Mittel wirklich aus-
geschopft hat, wenn sie gerufen wird.

Gedanken machen miissen sich die
Kantone

Die Schweiz verfigt iber ein Einsatzsystem fur
Notfalle, um das uns andere Lander beneiden.
Private Helikopter und ihre Crews sind aus die-
sem dezentralen Netzwerk nicht wegzuden-
ken. Armee, Polizei, Feuerwehr und Rettungs-
dienste konnen die dezentrale Luftrettung und
die blitzschnellen Helikoptereinsatze gegen
Brande und nach Naturkatastrophen niemals
bewerkstelligen.

Die meisten Kantone sind sich der Bedeutung
dieses Netzwerks bewusst und nehmen es
mit der Subsidiaritat sehr genau. Sie rufen die
Armee wirklich nur als letztes Mittel - auch
wenn bei einem Grossereignis Medien und
Politik nur allzu gern einen Armeeeinsatz for-
dern.
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