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Landkarte digitat
Swiss Map Mobile Erfolgsappvon Swisstopo

Die App von Swisstopo enthâlt die Landeskarten in den Massstâben

1:10000 bis 1:1 Mio. Zahlreiche Themenkarten liefern auch PiLoten die

benôtigten Informationen. Die Swiss Map Mobile-App zeigt irnter an-

derem Luftfahrtkarten, die Luftkarten 1:500000 sowie die Segelflugkar-

ten 1:300000. Die Karten enthalten Flughâfen, Flugplâtze, Luftrâume,

Sperr- und Gefahrenzonen sowie Flugsicherungsangaben der Schweiz

und des nahen Auslands. Ebenfalls erhâltlich sind Informationen darù-

ber, wo man Drohnen fliegen darf und wo nicht. Diese Anwendung wurde
von Swisstopo in Zusammenarbeit mit dem Bundesamt ftr Zivilluftfahrt
BAZL enrwickelt.

Besonders werrvoll ist die digitale Darstellung von Luftfahrthinder-
nissen. So werden etwa Kabel, Masten, Krâne angezeigt, auf welche Pilo-

ten beim Anflug achten mùssen. Die Daten werden zwei Mal pro Woche

aktualisiert.

Ûbersichtlich
Von der Ûbersichtsseite kann stufenlos bis zur detaillierten topografi-
schen Karte gezoomt werden. Mit der Namenssuche findet man Orte.

Dank der Positionsanzeige ist manjederzeit ùber seinen eigenen Standort
informiert. Mit der Trackingfunktion kônnen nach dem Ausflug die Route

auf der Karte angezeigt werden, ein Hôhenprofil erstellt oder der Track
exportiert werden. Bis Ende 2018 wurde die App mehr als eine halbe Mil-
lion Mal heruntergeladen. pd

Piloten sollen bis zum Alter von 65 Jahren kommerzielle Passagier-

ftûge durchfûhren dûrfen. Zu diesem Schluss kommt eine unabhân-
gige Studie im Auftrag der Europâischen Flugsicherheitsbehôrde
EASA. Demnach geht von Piloten iiber 60 kein zusâtzliches medizi-
nisches Sicherheitsrisiko aus. Die Studie unterstiitzt die Forderung

der Swiss Helicopter Association, die Atterstimite fûr kommerziette
Passagierftûge von 60 wieder auf 65 Jahre zu erhôhen. Nach den

heutigen Vorschriften der EASA dùrfen Piloten kommerzielle Passa-

gierflùge nur bis zum Alter von 60 Jahren durchftihren. Diese Rege-

lung diskriminiert Piloten ùber 60 und deren Arbeitgeber, ohne die

Sicherheit der Flùge zu erhôhen. Die Swiss Helicopter Association
(SHA) verlangt deshalb seit Jahren, dass diese Regelung gestrichen

wird, da erfahrene Piloten die beste Garantie fi.ir einen sicheren Flug-
betrieb darstellen und die medizinische Ùberwachung von Berufspi-
loten schon heute sehr engmaschig ist. Fùr die Schweiz gilt zwzeit
zwar eine temporâre Ausnahmeregelung, wonach Piloten bis zum
65. Geburtstag Passagierflùge durchfùhren dùrfen. Diese lâuft aber

2020 aus. Danach droht die Durchsetzung der diskriminierenden Re-

gel, was fiir die Betroffenen und deren Arbeitgeber einschneidende,

nachteilige Folgen hâtte.
Die Studie der EASA unterstreiche die Sicht der Swiss Helicop-

ter Association (SHA), dass Passagierflùge mit Piloten bis 65 Jahren

FLUGHAFEN GRENCHEN

IFR ohne ATC wieder môglich
Der Ftughafen Grenchen tei[t mit. dass der Instrumentenflug
ausserhatb der Zeiten mit F[ugverkehrsleitdjenst (ATC) nun-
mehr wieder wâhrend der ganzen Betriebszeit des Flughafens

durchfùhrbar ist. Fûr InstrumentenabftLige gi[t weiterhin die

Einschrânkung, dass solche nur von 9.00-17.00 h môglich
sind. Es ist gep[ant, diese zeitliche Einschrânkung voraus-
sichtlich im Herbst 2019 zu beheben.

PFINGSTEN AUS SICHT DER REGA

Durchschnittliche Einsatztâtigkeit
Schweizweit flogen die Rega-Rettun gsheli kopter wâ h ren d

dem Pfingstwbchenende rund 70 Einsàtze. Doch njcht nur in
der Schweiz, auch im Aus[and war die Rega im Einsatz: Die

drei Ambulanzjets brachten Patienten aus Spanien, Ungarn

und Ita[ien in ihre Heimat zurûck. Pfingsten war das erste

Wochenende, an welchem die Rega-Crew der Basjs St. Gatlen

mitjhrem neuen Rettungshelikopter H145 Menschen in Not

helfen konnte. Rund ein Dutzend Mal war die medizinische
Hilfe der St. Gatler Crew gefragt. In der Ostschweiz war ein

Rettungshelikopter zudem an der Suche nach einer vermiss-
ten Person beteitigt. Aufgrund des wechselhaften Wetters

ist die Einsatztâtigkeit der Rettungshe[ikopter ûber diese

Pfi n gsttage als du rchsch nitttich einzustufen.

sicher durchgefi.ihrt werden kônnen, sagte SHA-Prâsident Martin
Candinas an der Generalversammlung des Branchenverbands. Die

SHA verlange vom Bundesamt ftr Zivilluftfahrt und der EASA, dass

die Bestimmungen nun.endlich angepasst und die ftir die Schweiz

und andere Lânder geltende temporâre Ausnahmeregelung in eine

definitive Regelung tiberfùhrt wird.

Experten em pfeh len An hebung
Berufspiloten ab 40 mùssen alle sechs Monate eine medizinische Un-

tersuchung bestehen. Diese gâbe bereits heute frùhzeitige Hinweise
auf môgliche Herz-Kreislaufprobleme, so die neue EASA-Studie. Pi
loten mit sehr geringem fusiko fiir solche Probleme kônnten ohne Si
cherheitsbedenken bis zum Alter von 65 Jahren fliegen. Die kognitiven
Fàhigkeiten der Piloten ùber 60 sollten im Rahmen dervorgeschriebe-
nen halbjàhrlichen Prùfung ihrer fliegerischen Fâhigkeiten ûberprûft
werden. Weitere Langzeitstudien sollten die gesundheitlichen Fakto-

ren fiir die Flugsicherheit von Piloten ab 63 untersuchen.

Die Expertengruppe kommt zum eindeutigen Schluss, die A1-

terslimite ftir kommerzielle Passagierflùge solle wieder auf 65 Jahre

angehoben werden. Ohnehin kônnten 50 bis 70 Prozent aller medizi
nisch bedingten Fâlle von Fluguntauglichkeit nicht durch eine tiefere
Alterslimite verhinderr werden. pd

Studie belegt: Alterist kein erhôhtes Sicherheitsrisiko
Swiss Helicopter Association SHA Verband fordert definiwe Ûbernahme derAusnahmeregel
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